Verkehr: Verband Region Rhein-Neckar sehnt die Studie des Bundesverkehrsministeriums zum Bahnknoten Mannheim herbei

,uns fehlt das Zielbild*

Von unserem Redaktionsmitglied
Alexander Jungert

RHEIN-NECKAR. Mitte niichsten Jah-
res stellt das Bundesverkehrsminis-
terium seine lang erwartete Studie
zum Bahnknoten Mannheim vor.
Damit geht es mit dem geplanten
Neubau der Schnelltrasse nach
Frankfurt einen wichtigen Schritt
voran. Der Personenverkehr ist da-
bei weniger das Problem. Vor allem
der kiinftige Giiterverkehr sorgt fiir
Aufregung, wie die gestrige Sitzung
des Regionalforums ,ICE-Knoten
Rhein-Neckar” des Verbandes Regi-
on Rhein-Neckar in Mannheim ge-
zeigt hat.

Was genau steckt hinter dieser

Untersuchung zum Bahnknoten

Mannheim?
Die Deutsche Bahn plant bekannt-
lich eine 60 Kilometer lange Neu-
baustrecke zwischen Mannheim
und Frankfurt. Bis Ende 2019 soll
feststehen, wie genau die Trasse im
Korridor Lorsch/Viernheim/Mann-
heim verlaufen soll - und wie Mann-
heim angebunden wird. Grundlage
dafiir wiederum ist eine Untersu-
chung des Bundesverkehrsministe-
riums zum Bahnknoten, die bis Mit-
te 2018 vorliegen soll. Wie viele und
welche Ziige kénnen hier wann fah-
ren? Wie hoch ist die Kapazitit?

Dann ist auch klar, wie der Giiterver-
kehr kiinftig verlaufen kiinnte. ,Die-
se Untersuchung ist maBlgeblich®,
sagt Stefan Dallinger, Vorsitzender
des Verbandes Region Rhein-Neckar
und Landrat des Rhein-Neckar-
Kreises.

Was ist iiberhaupt ein Knoten-

punkt bei der Bahn?
Mannheim gehiirt zu den wichtigs-
ten Bahnhdéfen Deutschlands. Hier
sind sowohl im Personen- als auch
im Giiterverkehr wichtige Verbin-
dungen verkniipft, deshalb die Be-
zeichnung ,Knoten®.

Das Regionalforum heiBt kiinftig
nicht mehr ,ICE-Knoten Rhein-
Neckar", sondern ,Schienenkor-
ridor Rhein-Neckar". Wieso das
denn?
+Wir wollten den ICE-Knoten Mann-
heim sichern, dieses Ziel haben wir
erreicht”, erklirt Mannheims Ober-
biirgermeister Peter Kurz (SPD),
gleichzeitig Vorsitzender des Regio-
nalforums. Die Trasse werde gebaut.
Jetzt gehe es um deren konkreten
Verlauf in Mannheim und in der Re-
gion. Deshalb heifit das Regionalfo-
rum kiinftig ,Schienenkorridor
Rhein-Neckar”. Besonders auf der
Agenda: der Giiterverkehr. Viele Biir-
ger befiirchten dadurch mehr Larm
und eine schlechtere Lebensquali-

tat. ,Wir wollen auch Stidte wie
Schwetzingen stérker in das Regio-
nalforum einbinden, die vom Giiter-
verkehr betroffen sind.”

Wie ist der aktuelle Stand beim

geplanten Ausbau der Mannhei-

mer Riedbahn?
Die Bahn will die Riedbahn durch-
gingig zweigleisig ausbauen. Folg-
lich wiirden wesentlich mehr Giiter-
ziige liber die Strecke rattern als jetzt
schon. Die Mannheimer Stadtver-
waltung fordert, dass die Bahn sdmt-
liche Trassenfithrungen priift, bevor
der Ausbau vorangetrieben wird -
also auch einen Tunnel oder eine
Umfahrung. Im bisherigen Pla-
nungsverfahren hat es von Biirger-
seite rund 1600 Einwendungen ge-
gen das Projekt gegeben. Diese wer-
den jetzt gepriift.

Die Bahn untersucht derzeit, ob
sich die Nahverkehrsstrecke von
Ludwigshafen iiber Speyer und
Germersheim nach Karlsruhe fiir
den Transit-Giiterverkehr ertiich-
tigen ldsst. Das Thema war doch
schon lange durch, oder?
Ja, allerdings. Dass die Bahn diese
Strecke nun wieder unter die Lupe
nimmt, sorgt beim Verband Region
Rhein-Neckar .fiir grofes Erstau-
nen”, wie Dallinger sagt. Er hat des-
halb einen Brief an das Bundesver-

kehrsministerium nach Berlin ge-
schrieben. Schon in einer friiheren
Studie sei diese ,Kleine-Pfalz-L&-
sung” verworfen worden, so Dallin-
ger. Die Kapazititen seien zu gering,
zudem seien erhebliche Lirmbelds-
tigungen fiir Anwohner zu erwarten.
Der Bund habe diese Trasse in der
Vergangenheit ausdriicklich ausge-
schlossen. ,Die Kleine-Pfalz-Li-
sung’ ist fiir uns keine Lésung"”,
macht Dallinger klar. Nach Angaben
des Verbandes Region Rhein-Neckar
beruft sich die Bahn auf den alten
Bundesverkehrswegeplan, in dem
die Strecke durch die Pfalz noch aus-
gewiesen war.

Gibt es mittlerweile konkrete

Beschliisse zu Streckenverlaufen

oder Tunneln?
Nein. Bevor die Untersuchung des
Bundesverkehrsministeriums zum
Knoten Mannheim nicht auf dem
Tisch liegt, wird nichts passieren.
Aus Sicht des Verbandes Region
Rhein-Neckar ist es deshalb schwie-
rig, einzelne Projekte der Bahn ein-
zuschitzen und zu bewerten. ,Uns
fehlt das Zielbild", sagt Mannheims
Oberbiirgermeister Kurz. Der Ver-
bandsvorsitzende Dallinger ergénzt:
»Wir kiinnen nur alles im Gesamten
betrachten. Deshalb warten wir auf
die Ergebnisse der Knoten-Untersu-
chung des Bundes.”



