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Status heute: Koalitionsvereinbarung und
Schienenlarmschutzgesetz haben eine Reduktion
der Larmbelastung durch Schienenverkehrslarm
eingeleitet.

Die Malsnahmen sind richtig und Enabler far
weitere notige Verbesserungen, da die Belastung
nach 2020 in vielen Bereichen weit oberhalb 55
dB(A) verbleiben wird.

Die zukunftigen Malshahmen werden und mussen
kleinteiliger sein.
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Aktuell absehbare Situation:

1. Der Zuglarm wird ungleichformiger, die Loks und einzelne
Wagen mit Radschaden bleiben so laut wie heute. Dadurch
nimmt die Storwirkung zu

2. Bezlglich Erschitterungen verschlechtert sich die
Situation weiter (Ersatz von Holz durch Betonschwellen,
Erhdhung der Achslast von immer mehr Wagen von 20 auf
22,51, 25t sind in Vorbereitung)

3. Schlage an Weichen und Gleisen sind wesentlich besser
horbar als bisher
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Zu 1: Storwirkung durch Ungleichformigkeit

Schalldruckpegelmessung eines Giiterzuges mit Grauguss- und Verbundstoff-
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Messung im Rahmen der Veranstaltung zum Pilotprojekt , Leiser Rhein® in Bingen am 1.10.2012

Quelle: DB Mobility Logistics AG || grmschutz im Schienenverkehr*

BMVBS 2013

Zusatzlich
Storwirkung durch
Radschaden
(Flachstellen u.a.)
Wie neueste
Messungen von
Wolfel. PSIAAkustik
und DB
Systemtechnik
zeigen

Bahnlarm und Technik

Boppard, 29. Juni 2017 4



Institut fir Land- und Seeverkehr
Fachgebiet Schienenfahrzeuge
Prof. Dr.-Ing. Markus Hecht

Zu Erschitterungen: die letzten Jahrzehnte nur Verschlechterungen:
Beton statt Holzschwellen, Achslastvergrdo3erung, weitere Vergrdf3erung
auf 25t steht an. Deutliche Verbesserung durch sehr kostenglnstige
MafRnahme erreichbar (wenige 100 €/m Gleis im Rahmen der

normalen Gleiserneuerung)

Quelle Getzner Werkstoffe ,,Elastische Losungen fur den Eisenbahnoberbau*
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kaum hinreichende
Verbesserung durch
,besohlte Schwelle

' o N L BT T

S - S "~:1“'\;‘

Quelle Getzner Werkstoffe ,,Elastische Losungen fur den Eisenbahnoberbau®
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Abbildung 6 alle 4 Schlaggerauschursachen am Herzstiick an einer Weiche

(1 Schweildstellen oder Stoldlicken, 2 abgesunkene Herzstiuckspitze, 3

aufschlagen hohlgefahrener Rader, 4 schlechte Gleislage, dadurch Knarren und

Schlagen der Wagen)
Hermann, T.; Hecht, M.; TUB Bericht Nr. 06 / 2016
Impulsgerausche an Weichen und deren Vermeidung
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Problem:
tUber 5 Mio Burger sind von Bahnlarm
Lnignt > 50 dB(A) betroffen

aber nur 0,25 Mio von Fluglarm [UBA 2016]

Dennoch sieht die 6ffentliche Wahrnehmung
nur den Fluglarm

LOosung zur Anerkennung der Betroffenheit:
Epidemiologische Studien zum Bahnlarm sind notig
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Ergebnis aus der UBA-Studie

Strategien zur effektiven Minderung des Schienen-
guterverkehrslarms : Es besteht keine Korre-
lation zwischen Larmminderung und Kosten

https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/strategien-zur-effektiven-minderung-des

Insbesondere bel Integration der
Larmminderung mit anderen Mal3nahmen
steigt die Effizienz, deshalb ist Larm-
Minderung stets mit anderen Innovations-
massnahmen zu koppeln
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Kosten pro Jahr

[Euro/dB(A)]

MalBnahme
Neuwagen | Umrustung
Radbauform -13 -
_ Kleinere Rader -8 -
% Schallschirzen am Drehgestell, nSSW ge- 28 28
g geben
E Beschichtete Drehgestelle 35 35
E Kunststoffbuchsen im Bremsgestange 40 40
% Beschichtete Radsatze 50 50
‘}';u Schallschirzen am Drehgestell 105 105
%‘ Schallschurzen am Radsatz 110 110
E Viskoelastische Federung 160 160
g Hypno®damping 175 175
Radschallabsorber 280 280

Tabelle 14
Beispiele fur
Kosten/Nutzen
verschiedener
MalRhahmen
am Wagen,
ohne Brems-

Bauart, aus:
Strategien zur
effektiven Minde-
rung des Schienen-
guterverkehrs-
Larms (UBA Web-
Site)
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Beispiel Nahverkehr, leisere Fahrzeuge als TSI Noise werden beschafft
neue Berliner S-Bahnfahrzeuge BR 483

Verantwortung liegt bei den Landern!, nicht beim Bund!
Standgerausch S-Bahn 60 dB(A), statt TSI 65 dB(A)

Anfahrt 77 dB(A), statt TSI 80 dB(A)

Vorbeifahrt 79 dB (A) statt TSI 80 dB(A)

== Bildmontage Stadler/Siemens
BR 483 S-Bahn Berlin
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Beispiel Retrofit Altlok mit Lufterschall-
dampfern u.a. Mallnahmen auf TSI-NOI senken
Minderung bis -8 dB, je Betriebssituation

Beispiel: BLUE TIGER /HVLE, mit 3 Lok mit BMU-Fo6rderung, +4 Loks ohne

Leistung 2500 kW, Anfahrzugkraft 517 kN, Vmax 120 km/h, Masse 126
t, Lange 23410 mm, 7 Loks bewéahrt seit 2008

(Quelle: Sonderdruck, ZEVrail Glasers Annalen 132 (2008) 478-484)
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NOtige Larmminderung am Gleis, weitgehend unreguliert

Beispiele fur Schienenrauheiten
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Forschungsbedarf!

NGtig sind
Gleisschwingungsanalysen,

um aus diesen Kenntnissen
gerauschoptimierte Schienen,
Schwellen und Befestigungen
zu entwickeln. Bild Projekt OST,
TU Berlin + TU Minchen,
gefordert durch BAV und BAFU,
Bern, Schweiz

Abbildung 1.7: Sleeper 3rd Bending Mode (685,0 Hz)
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Heute steht auf DB Briefpapier rechts unten:

Unser Anspruch:

o) Profitabler Qualititsfilhrer
... .. Top-Arbeitgeher

LEFIT 3
wwimhs Umwelt-Vorreiter

Fazit: letzteres kann ein Monopolist (insbes. DB-Netze) nur
mit gesetzlichem Nachdruck konnen

Obiges ist im Widerspruch zum Urteil 11.08.16 - Mahlberqg:
Ablehnung BUG, Keine Bindung der DB Netz AG

an kommunalen Larmaktionsplan , gleiches Problem hat EBA

Problem der Politik, ungentigende nationale Umsetzung
EU-Umgebungslarmrichtlinie
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ScUrzen an Wagen und Lok

* Praxisbeispiel: Kombination verschiedener Mal3hahmen

« Bayern, 1996 o7 S L
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= Verwendung von Scheibenbremsen,
Radschallabsorbern, Schiirzen und nSSW

= Gesamtminderung: 25 dB

Loeny = 55 dB(A) ist nachgewiesen
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Tagung Brissel 3. Mai 2017:
,Reducing rail freight noise -What shall we do?“

Violeta Bulc (EU-Kommissarin fur Verkehr):

1. TSI Noise Uberarbeiten und auch fur Bestands-
fahrzeuge anwenden

2. ,,Silent Section approach®, das bedeutet, dal}
einzelne Linien nur mit speziell leisen Fahrzeugen

befahren werden diurfen: Das Rheintal?
Quelle: Railway Gazette International, June 2017, p. 25
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Zusammenfassung fur Ziel Ly, 55 dB(A) ab jetzt:

Weitere Minderungsmafnahmen sind einzuleiten:

a) Lokomotiven Lufterlarmminderung auch Retrofit

b) Flachstellen vermeiden

c) Monitoring mit Streubandern veroffentlichen,

leisen Zug des Monats kilren

d) TSI Noise 5 bis 15 dB tiefer, Werte fir Bogenfahrt,
Abstellzustande.....

e) Gleise glatte Oberflachen

f) StoRRe an Weichen, Isolierstol3en, schlechten
Schweildungen vermeiden

g) Unterschottermatten generell nahe Gebauden
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Zusammenfassung Politikaufgaben:
Bund:

- Schall 03 umbauen auf Minderung an der Quelle

- Nationale Scharfung EU Umgebungslarmrichtlinie

- TSI Noise weitere Betriebszustande + Verscharfung

- Forschung anstol3en (Epidemiologie + Technik +
Erschitterungen)

Land:

- Regionalverkehr TSI Noise -5 dB(A) bestellen
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