BiSS-Hockenheim: Stellungnahme zum Bundesverkehrswegeplan 2030

Ab dem Jahr 2030 voraussichtlich 341 Giiterziige am Tag

(kso). Wie die Biirgerinitiati-
ve Stille Schiene Hockenheim
mitteilt, hat sie eine Stellung-
nahme zum BVWP2030 an das
Berliner Ministerium fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur
iibermittelt.

In ihrer Stellungnahme ver-
weist die BISS zunichst auf eini-
ge grundsitzliche Unzuldnglich-
keiten des seit Marz 2016 vor-
liegenden Bundesverkehrswe-
geplans, denn dieser bewirkt
trotz massiver Umschichtung
von Geldmitteln zu Gunsten der
Schiene mit einer Senkung der
verkehrsbedingten Treibshause-
missionen um nur (,3% keiner-
lei Klimarelevanz.

Dariiber hinaus werden won
BISS schwerwiegende metho-
dische Fehler kritisiert, da die
Wertansitze und Prognosen
weder einer vorgeschriebenen
Sensitivititsanalyse noch einer
Robustheitspriffung unterzogen
wurden, was zwangsliufig zu
einer Fehlallokation immenser

offentlicher Mittel fithren wird.

Das Unterlassen von Alterna-
tivenpriiffungen fir den Schie-
nenwegeausbau auf Netzebe-
ne stelle zudem einen groben
Verstofl gegen die gesetzlichen
Vorschriften der anzuwenden-
den Strategischen Umweltprii-
fung dar.

«Wir haben festgestellt, dass der
vorliegende BVWP2030 metho-
disch fehlerhaft, offensichtlich
manipuliert und zudem mit dem
Grundgesetz nicht vereinbar ist”,
so der BISS-Vorstand.

Der BVWP2030 unterstellt dabei
als sog. Planfall, dass ab 2030
durchschnittlich 341 Giiterziige
pro Tag an Hockenheim vorbei-
rauschen, was nahezu einer Ver-
doppelung des heute feststellba-
ren Gitterverkehrs auf Hocken-
heimer Schienen entsprache.
#Irgendwelche zusatzlichen
Lirmschutzmafinahmen sind
im Plan allerdings nicht vorgese-
hen, da es sich aus Berliner Pers-
pektive bei der Bahnstrecke zwi-
schen Mannheim und Karlsruhe
weitgehend um eine Bestands-
strecke handelt. Das ist fir Zig-

tausende betroffener Anlieger
entlang dieser Streckenabschnit-
te natiirlich vollig inakzeptabel®
sp Konrad Sommer (BISS). Man
habe deshalb vier Kernforderun-
gen hinsichtlich einer Uberar-
beitung des BVWP formuliert.
Neben der ziigigen Einfihrung
eines Halbstundentakts far die
Nahverkehrsverbindung  zwi-
schen Mannheim und Karlsru-
he, durch die man sich eine stir-
kere Verlagerung des PKW-Ver-
kehrs aof 6ffentliche Verkehrs-
mittel in der Region verspricht,
lehnt BISS die Behandlung der
Bahnstrecke in Hockenheim
als Bestandsstrecke so lange ab,
wie die vertraglich 1981 verein-
barten Larmschutzmaffinahmen
nicht von der Bahn realisiert
wurden.

WFur uns ist das hier in Hocken-
heim weiterhin eine unferti-
ge Baustelle. Es sind deshalb
aus unserer Sicht die gleichen
Lirmschutzrechte anzuwen-
den wie bei einer Neubaustre-
cke” macht der BISS-Vorstand
deatlich. Zudem eriffne der

BVWP2030 natiirlich ein brei-
tes Diskussionsfeld, in dessen
Rahmen man die bisher im lau-
fenden Planfeststellungsverfah-
rens erhobenen Hockenheimer
Forderungen erweitert sehen
michte. ,Das gesamte Spektrum
der heutigen technischen Larm-
minderungsmaoglichkeiten miis-
sen im Hinblick auf den vorlie-
genden Bundesverkehrswege-
plan nun nochmals untersucht
werden. Hier befinden wir uns
hinsichtlich unserer Forderun-
gen im besten Einvernehmen
mit der IGERN21 (Interessenge-
meinschafi Bahnregion Rhein-
Meckar 21), welche die Forde-
rungen der Metropolregion im
Hinblick auf einen effiziente-
ren Schutz vor Bahnlirm koor-
diniert.” Dieses Einvernehmen
beziehe sich auch auf die Forde-
rung der IGERN21, eine weiter-
gehende Einbeziehung von Bir-
gern und Vertretern hinsichtlich
der Planung der Neubaustre-
cke und der daraus resultieren-
den Lirmminderungsmalfinah-
men an Bestandsstrecken durch
die Einrichtung eines entschei-
dungsbefugten  Projektbeirats
sicherzustellen.



