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Kartenausschnitt Ortslage Hockenheim
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Situation /[ Hintergrund der bisher umgesetzten Mallnhahmen

 Die Neubaustrecke Mannheim-Stuttgart ist 1991 mit aktivem Schallschutz
entsprechend dem Planfeststellungsbeschluss vom 24.11.1981 fertig gestellt und
in Betrieb.

e Diese vorhandenen MalRnahmen umfassen:

Bahntrasse ist von der Ortslage abgeriickt und tiefer gelegt
- Bahntrasse befindet sich weitgehend in Einschnittslage

- Bahntrasse ist ortszugewandt (zum Schutz der Rheintalbahn; Str 4020)
durchgangig auf einer Lange von ca. 3,0 km und einer Hohe von bis zu 5,0m
lber Schienenoberkante (S0O) sowie auf ca. 2,6 km Lange und einer Hohe von
bis zu 4,5 m Gber SO (Mittelwand) mit Schallschutzwanden ausgestattet

- Im Bereich des Bahnhofgebaudes ist auf eine Lange von ca. 130 m eine sog.
Raumgitterwand mit einer Hohe von 4,6 m tber SO angeordnet
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Situation [ Hintergrund der bisher umgesetzten MaBnahmen
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Legende

Schallschutzwand ostlich der Strecke 4020

e S Challschutzwand zwischen Strecke 4020 und Strecke 4080
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Situation [ Hintergrund der bisher umgesetzten MaBnahmen
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Schallschutzwande Rheintalbahn (Blick vom Gleis)
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Stiitzwand aus Betonblocken
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Situation [ Hintergrund der bisher umgesetzten MaBnahmen
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« Akustische Wirkung (iiberschlagig; Str 4020) aus
Abriicken der Bahnanlagen (A) von der Ortslage
und Ausstattung mit Schallschutzwande (B):

Q1 * Q1in km 20,550 Dresdner StralRe 4
Wirkung 19,8 aus (A): 12,6 und (B): 7,2

 Q2in km 21,500 KaiserstraRe 2
Wirkung 15,6 aus (A): 8,6 und (B): 7,0

02  Q3inkm 22,310 Arndtstralle 67/1
Wirkung 15,3 aus (A): 6,3 und (B): 9,0
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Antrag auf Planfeststellung

NETZE

—

Im Dezember 2005 wurde zwischen der Stadt Hockenheim und der DB Netz
AG die Erstellung eines erganzenden schalltechnischen Gutachtens
vereinbart.

Ziel war eine Dimensionierung der erforderlichen SchallschutzmaRnahmen
entsprechend der aktuellen Vorschriften und Rechtsgrundlage.

Das Gutachten wurde entsprechend weiterfihrender Abstimmung mehrfach
angepasst, EingangsgrofRen variiert, Schutzmalinahmen erarbeitet und
schalltechnisch bewertet.

Auf Basis der gutachterlichen Ergebnisse wurde der Antrag auf
Planfeststellung beim Eisenbahn Bundesamt gestellit.
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 Das zu Grunde liegenden Gutachten beriicksichtigt:

- die - gegenuber dem Planfeststellungsbeschluss vom 24.11.1981 -
eingeftuhrten und heute geltenden rechtlichen Rahmenbedingungen unter
der Annahme, als ob die Strecke neu planfestgestellt wiirde

- das Bundesimmisionsschutzgesetz (BImSchG) in aktueller Fassung

- die 16. Bundesimmisionsschutzverordnung (BImSchV) in Verbindung mit
der Schall 03

- die Vorgaben des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) zum Kosten-
Nutzen-Verhaltnis aktiver Schallschutzmalinahmen

- die 24. Bundesimmisionsschutzverordnung (BImSchV)

- passive SchallschutzmaBnahmen, bei Unverhaltnismaldigkeit von aktivem
Schallschutz
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Antrag auf Planfeststellung

—

Kosten-Nutzen-Verhaltnis der unters. Varianten

Al 05 1 guiad VO bis W14
Verhdltnis "Kosten aktiver MalRnahmen" zur "Anzahl geschiitzter Wohneinheiten"
12.000 & f \ o0
[l schallschutzvarianten ohne BUG [
. L L L]
p— Schallschutzvariante “nur BOG
E,—, &Echaﬂwlulzvariantan mit BlG L1 10.657
E E 10.000€ -
s E Vallschutz
-y 8.937
5 % 9.000€ -
B
5k 8.000€ -
g2
el
Eé 7.000€ - . :
€ ¢ Variante 12: Variante 7:
3 3 7.599 € pro Schutzfall 5.514 € pro Schutzfall
W W &000 € -
E'tmc:via_'v_iz:viljv_iujvba:uj@s:vﬁﬁ'wyuyﬁsim:vﬁa:vp:mz:mi
[Kosten aktiv [Mio €] | 3908 | 2090 | 1s7 | 1ess | 13 | 1309 | 1:6 | 106t f 1o | 794 | 55 | ses | 3 | o
({Anzahl WE geschiuzt (TageNacin)| 35,73 | 1595 | 1483 | 1349 e | 4% | b gl g8 | 758 S8 | 536 | 68 | 000
Ll'u:i.len pro Schutzfall FEJ | E_..‘HT!‘ | 71.599 . .?.E-G.I_l | 3.1.1_5 . '.!'..331} | ?.EB[I'. l g.233 | 5.514 | s_..?n | 5..54'." . llll!'f? | lU.Ei.,B | _'l.ﬂ.EE? ;99.?51_5.999.5:

untersuchte Varianten (in abnehmender Gesamtwirkung)

ers. 09 [ Mal 2012 |
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Antrag auf Planfeststellung

« Basierend auf der schalltechnischen Untersuchung wurden zwischen der Stadt
Hockenheim und der DB Netz AG folgende Varianten intensiver betrachtet:

« Variante 7
(Ergebnis der Kosten-Nutzen-Abwagung und Vorzuglosung der DB Netz AG)
Verbesserung der Schallsituation durch Einfihrung des ,,Besonders
uberwachten Gleises“* sowie passive SchallschutzmaRnahmen an allen
Objekten, an denen die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden

 Variante 12
(Wunschvariante der Stadt Hockenheim)
Neubau von Schallschutzwanden mit einer Hohe von 8 m und Einflihrung
des ,,Besonders liberwachten Gleises“*. Auch bei dieser Variante werden in
erheblichem Umfang passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

*BiiG: das bedeutet ¥-jahrliche Messung und ggf. resultierend regelmalliges

Schleifen der Schienen zur Verminderung der Laufgerausche zwischen
Rad/Schiene
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Antrag auf Planfeststellung
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o Zusatzlich zu den bereits umgesetzten SchallschutzmaRnahmen ist die
folgende Vorzuglosung (vorgenannte Variante 7) beantragt:

« Einflihrung des ,,Besonders liberwachten Gleises® auf den Gleisen der
Rheintalbahn, aul3erhalb der Bahnsteige

e SchlieRen von Schallliicken durch Erganzung/Erhdhung der
Raumgitterwand im Bereich Bf Hockenheim

e passive SchallschutzmafBnahmen an allen Objekten, an denen die
Grenzwerte der 16. BImSchV weiterhin uberschritten werden.
(z. B. Schallschutzfenster, Schalldammliifter)

- Bei Annahme der Erteilung des Planrechts und Eintritt der Rechtskraft bis Ende
2016 konnte mit der Realisierung ab Mitte 2018 begonnen werden.
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Schalltechnische Eingangsparameter: Zugzahlen

« Fur die Erstellung des Schallgutachtens werden die Prognosen 2015
(Zugzahlen aus dem BVWP 2003) zu Grunde gelegt.

Hintergrund:

- die Strecke 4020 ist mit den aktuell gefahrenen Ziigen bereits an ihrer
technischen Leistungsgrenze angekommen. Fir eine zweigleisige Strecke
im Mischbetrieb (Personen- und Guterverkehr) liegt die Leistungsfahigkeit
bei ca. 300 Ziigen/24h; gegeniiber aktuell ca. 320 Ziige auf der Rheintalbahn
zwischen Schwetzingen und Hockenheim

Die Prognose 2015 unterstellen eine weitere Leistungssteigerung
von 20 %. Dies ist aus heutiger Sicht bereits nicht umsetzbar.

- Die Prognosen 2025 geht im Vergleich zu 2015 von einer schalltechnisch
relevanten, verringerten Zahl nachtlicher Zugfahrten aus.
(die ausgewiesene Steigerung um weitere 12 % gegenuber 2015 ist selbst nach
den Gutachten des Bedarfsplans (BVWP) nicht leistbar ist.)
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Schalltechnische Eingangsparameter: Zugzahlen
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Informativ Informativ Prognose Prognose 2025 aus Ist-
Prognose zur Ist-Zustand 2015 Bedarfsplaniiberprifung von || Fahrplan
PF 1976 2006 (BVWP 2003) 2010 (nicht fahrbar) 2011
Lastfall 1976 Lastfall 2006 | astfall 2015 Lastfall 2025 Aktuell
Schwetzingen - Hockenheim H ockenheim - Waghiusel 24 h-Summe
Strecke Tags Nacht Summe |[Tags Nacht  Summe |[Tags Nacht Summe |Tags H acht Summe |Tags Macht Summe | Tagu.Nacht
4020 149 109 258 182 102 284 244 136 380 308 117 425 238 99 337 318
RtB
(299)
4080 193 37 230 106 29 135 176 46 222 179 29 268 249 107 356 127
SFS
(146)
158 419 502 593 503 445

MaRgeblich fiir schalltechnische
Untersuchungen = nachts auf der Rheintalbahn

nordlich v. Hockenheim
(stdlich v. Hockenheim)

(h6chster Wert aller Erfassungen)
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Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit

DB Netz AG
I.NP-SW-A(G) Anlagenplanung
Karlsruhe, 23.06.2015




