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Wozu eigene Messungen ?

die Larmgutachten der Bahn beruhen auf Hochrechnungen, in die u.a.
Larmpegel der Zuge eingehen, die direkt neben dem Bahngleis gemessen
werden, daneben Zugarten, Zuglangen und Geschwindigkeiten sowie ein
Gelandemodell anhand dessen berechnet wird, wie sich der Larm von
der Larmquelle in die Umgebung ausbreitet
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Modellrechnungen konnen Messungen nicht ersetzen, da sie nur eine
Annaherung an die realen Verhaltnisse darstellen und nicht die Realitat

die Erfahrungswirklichkeit der Anwohner kann nur durch Messungen vor
Ort eingefangen werden. Die sind bei einer groBeren Anzahl von Mess-
punkten extrem zeit- und kostenaufwandig. Deshalb werden Modellrech-
nungen bevorzugt. Das ist zwar formal korrekt, gibt aber die Realitat nur
Lgefiltert” wieder



Wann, wo und wie wurde gemessen ?

e Messzeitraum: 7.12.2013-12.2.2014

 Messpunkt: Hockenheim Sid, ca. 150 Meter von der Bahnlinie
entfernt in 5 m Hohe (1-tes OG)
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Wann, wo und wie wurde gemessen ?

e Messzeitraum: 7.12.2013-12.2.2014

 Messpunkt: Hockenheim Sid, ca. 150 Meter von der Bahnlinie
entfernt in 5 m Hohe (1-tes OG)

* rund 850000 Einzelmessungen (alle 2 Sekunden)

* die Messwerte wurden Uber einen langeren Zeitraum (10 Wochen)
erfasst und getrennt nach Wochentagen gemittelt. Es schlagen sich
in den Ergebnissen deshalb nur Ereignisse nieder, die regelmalig
wiederkehren. Singulare Larmereignisse gehen in den Messreihen
unter
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was besagen die Messwerte ?

* die gemessenen durchschnittlichen Larmpegel bei Zugvorbeifahr-
ten liegen regelmafllig um 9dB(A) liber dem zuldssigen Grenzwert
fur die Nacht (49 dB(A))
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es ist inzwischen allgemein anerkannt, dass Schlafstorungen auf
Dauer zu schweren gesundheitlichen Schaden (z.B. Bluthochdruck,
Herz-Kreislauferkrankungen etc.) fihren und dadurch die Lebens-
erwartung der Betroffenen deutlich senken konnen



was besagen die Messwerte ?

die gemessenen durchschnittlichen Larmpegel bei Zugvorbeifahr-
ten liegen regelmallig um 9dB(A) lUber dem zuldssigen Grenzwert
fur die Nacht (49 dB(A))

die Maximalpegel liegen nochmals deutlich hoher bei fast 70 dB(A)

durch die kurzen Zeitabstande zwischen den Zugfahrten ist ein
gesunder Tiefschlaf bei gedffneten Fenstern nicht mehr maoglich

es ist inzwischen allgemein anerkannt, dass Schlafstérungen auf
Dauer zu schweren gesundheitlichen Schaden (z.B. Bluthochdruck,
Herz-Kreislauferkrankungen etc.) fihren und dadurch die Lebens-
erwartung der Betroffenen deutlich senken konnen

wer regelmaligen nachtlichen Larm in dem dargestellten Umfang
verursacht oder durch Untatigkeit in Kauf nimmt, setzt die betrof-
fenen Anwohner einer schleichenden Korperverletzung aus



