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Biirgerinitiative Stille Schiene informiert

Giiterverkehr auf leiseren Sohlen lasst viele Fragen offen

(kso). Seit Juni 2013 ist es amtlich: die sogenannte LL-Bremse darf nach umfangreichen Tests, die
seit Ende 2010 durchgefiihrt wurden, und schlussendlicher Genehmigung durch das EBA (Eisen-
bahn-Budesamt) in Deutschland eingesetzt werden! Durch die Umriistung von ca. 180.000 Wag-
gons, die regelmiRig fiir den Giiterverkehr in der Bundesrepublik eingesetzt werden, soll lang-
fristig die daraus resultierende Geriuschbelastung um bis zu 10 Dezibel gesenkt und somit , hal-
biert” werden. Der Verein BISS-Hockenheim (Biirgerinitiative Stille Schiene) bezweifelt jedoch,
dass der von der Bahn AG vorhergesagte Lirmeffekt tatsichlich bis zum Jahr 2020 eintreten kann.

Doch der Reihe nach: Rund
600.000 Gliterwaggons sind in
Europa noch mit einer soge-
nannten  Grauguss-Bremse
ausgestattet. Diese ist beson-
ders zuverlissig, langlebig und
vergleichsweise wartungsarm.
Jedoch raut sie beim Bremsen
die Oberflache der Zugrader
auf, was wiederum in Kombi-
nation mit der ebenfalls rauen
Schienenoberfliche zu einer
stark erhohten Gerduschkulis-
se fiihrt,

Mit der Zielsetzung, die star-
ken Gerduschemissionen
des Giterverkehrs bereits an
der Quelle, also dem Wag-
gon selbst, zu mindern, wird
bereits seit 20 Jahren nach
alternativen Materialien und
Technologien fiir die Bereiche
Rad, Bremse, Achse, Schiene
und Weiche gesucht.

der LL-Sohle (die Bezeichnung
steht fiir ., low noise, low fric-
tion” - wenig Lidrm, niedriger
Abrieb) ein alternativer Brems-
belag auf Komposit-Basis zur
Verfligung, bei dem tatsdchlich
nur die Bremsbelige selbst aus-
getauscht werden miissen. Die
Kosten fiir eine solche Umriis-
tung betragen ca. 1.700 Euro
und liegen damit bei nur noch
einem Drittel der Umriistkos-
ten fiir die bisherige K-Soh-
le. Nach umfangreichen Tests
auf vielen Teilabschnitten des
europdischen Schienennetzes
erhielt die LL-Sohle Ende Juni
2013 die endgiiltige Freigabe
durch den Eisenbahn-Weltver-
band UIC sowie fiir Deutsch-
land durch das EBA (Eisen-

bahn-Bundesamt).

hinaus wird fiir laute Giiterzii-
ge ab Juni 2013 ein Aufschlag
auf diese Gebiihr fallig,

Schnellschuss

Seit Juni endlich freigegeben: die

Umristung

Wiirden all diese Mafinahmen
greifen und tatsichlich bis
2020 ein Bestand von 180.000
Giiterwaggons auf die LL-
Sohle umgeriistet, wiare man
natiirlich auch aus Hockenhei-
mer Sicht dem Wunsch nach
einer ,stilleren Schiene” sehr
viel nidher. Nachdem Hocken-
heim seit {iber 30 Jahren auf
die Erfiillung wvertraglicher
Larmschutzverpflichtungen
durch die Deutsche Bahn war-
tet, erscheint eine Senkung des
Larmpegels um 10 Dezibel bis
2020 geradezu wie ein Schnell-
schuss.
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Letztlich ist noch langst nicht
gesichert, dass das LaTPS sei-
ne geplante Wirkung bis 2020
erzielen wird. Zwar kann man
davon ausgehen, dass die
Deutsche Bahn AG ihren Alt-
bestand sehr wahrscheinlich
bis 2020 mit LL-Sohlen ausge-
stattet haben wird (zumal der
Bund die Kosten dafiir trigt),
jedoch ist zweifelhaft, ob pri-
vate und auslindische Wagen-
halter ihre 120.000 in Deutsch-
land eingesetzten Waggons
ebenfalls bereits in den kom-
menden sieben Jahren kom-
plett umriisten.

Fliisterbremse

Ein erstes Ergebnis dieser Ent-
wicklungsarbeit wurde bereits
2001 in Form der Komposit-
Sohle, auch K-50hle oder Fliis-
terbremse genannt, in den
Markt eingefiihrt. Dabei han-
delt es sich um eine angepasste
Bremsvorrichtung mit Brems-
klotzen aus einem speziellen
Verbundstoff, der beim Brem-
sen eine glatte Laufflache auf
den Ridern erzeugt. Aller-
dings ist die Verwendung der
K-Sohle nur bei Neufahrzeu-
gen wirtschaftlich sinnvoll
und dort auch seit 2001 vor-
geschrieben. Da bei der bisher
verwendeten Komposit-Tech-
nologie nicht nur die Brems-
belige, sondern der gesamte
Bremssattel getauscht werden
muss, ist eine Umriistung alte-
rer Fahrzeuge auf diese Tech-
nik mit Kosten von fiinf- bis
siebentausend Euro pro Wag-
gon recht teuer,

Bis zum Jahr 2020 sollen nun
rund 180.000 Wagen umgeriis-
tet werden, etwa 60.000 davon
gehoren der Deutschen Bahn,
die wiederum die Umriis-
tung ihres Fahrzeugbestands
aus dem Haushalt des Bun-
desverkehrsministers erstat-
tet bekommen wird. Auf dem
deutschen Eisenbahnnetz fah-
ren auBerdem rund 60.000
Gilterwagen privater deut-
scher Wagenhalter und etwa
60.000 Wagen auslandischer
Bahnen und auslindischer
privater Wagenhalter mit nen-
nenswerter Laufleistung. Um
die Bereitschaft dieser Wag-
gonbesitzer zur Umrlstung
ihres jeweiligen Bestands auf
die LL-Sohle zu fordern, wur-
de im Dezember 2012 das
lirmabhingige Trassenpreis-
system (LaTPS) eingefiihrt.

Minus 5 dB

Bonusregelung

LL-Sohle

Deshalb ging. die Forschung

weiter und seit 2010 steht mit

Kurz gesagt erhalten Wagen-
halter, die umrtisten, iiber eine
entsprechende Bonusregelung
einen Nachlass auf die von
ihnen zu entrichtende Stre-
ckennutzungsgebiihr. Dariiber

Bei genauerer Betrachtung
erweist sich die LL-5ohle auch
tatsdchlich als genau das - ein
Schnellschuss, der zwar etwas
bringen wird, aber sicher keine
allgemeine Senkung des Larm-
pegels um 10 dB bis 2020. Die
Griinde dafiir liegen auf der
Hand. Zum einen werden die
10 dB nur in einer Kombinati-
on aus glattem Rad und glatter
Schiene erreicht. Ein superglat-
tes Rad wird auf einer unge-
schliffenen Schiene weiterhin
Lrumpeln”, allerdings zuge-
gebenermafien bei minus 5 dB
etwas leiser als vorher.

Als weitere Einschriankung der
moglichen LL-Wirkung kann
die jeweilige Zug-Konfigura-
tion wirken. Sind mehr als 15
% aller Achsen eines Giiter-
zugs noch mit herkémmlichen
Grauguss-Bremsen ausgestat-
tet, ist die Wirkung der LL-
Sohle nicht mehr wahrnehm-
bar, d.h. ein Zug, der bereits
an iiber 80 % seiner Waggons
eine moderne Komposit-Brem-
se verwendet, wird weiterhin
die gleichen Gerdusch-Emissi-
onen erzeugen wie heute.

Wartungskosten

Da die Wartungskosten der
neuen Fliisterbremse wegen
der verschleifbedingt kiirze-
ren Standzeit der LL-Brem-
sen hoher ausfallen als bei der
konventionellen  Grauguss-
Bremse, haben die angebote-
nen Rabatte bei den betroffe-
nen Eisenbahn-Unternehmen
bis jetzt keine Jubelstimmung
aufkommen lassen.

Fazit

+Fir Hockenheim bleibt des-
halb nur das Fazit, dass man
trotz der erkennbaren Versu-
che, den Bahnldrm zukiinftig
effektiver an der Liarmquelle
zu bekampfen, nicht nachlas-
sen sollte, auch weiterhin fiir
eine vertragskonforme und
spiirbare Lirmschutzlbsung zu
kimpfen!”, folgert deshalb der
Vorstand der BISS-Biirgerini-
tiative Stille Schiene Hocken-
heim e.V.

Weitere Informationen finden
Interessierte unter www.biss-
hockenheim.de




