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Initiative ,Schutz vor Bahnlarm" informiert

Die derzeitige Prafung der
eingereichten Einwendungen
durch das Regierungsprésidi-
um in Karlsruhe bietet hierfiir
nur eine vergleichsweise kurze
Verschnaufpause. ,Wir gehen
davon aus, dass es Anfang Juli
zu einer offiziellen Anhérung
der Einwender kommt”, so
Lothar Gotthardt.

Die wesentliche Frage dabei ist,
wie man den Protest zukiinftig
organisieren soll. Eine lockere
,Initiative”, die ohne finanziel-
le Mittel und nur auf Basis des
personlichen  Engagements
einiger Freiwilliger ablauft,
wird fiir eine erfolgreiche Fort-
setzung des Widerstands nicht
ausreichen. Um die zukiinftige
Organisationsform der Initiati-
ve anzupassen, finden derzeit
viele Gespriche mit der Stadt
Hockenheim, Rechtsberatern
und Biirgerinitiativen statt.

Die Entwicklung einer zukunftstauglichen Lésung des Bahnldarms
darf nicht allein der Ban uberlassen werden
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(kso). ,Mit fast 700 qualifizierten Einwendungen war der bis-
her zu verzeichnende Widerstand der Hockenheimer Bevilke-
rung gegen die Lirmschutzpline der Bahn bei Weitem erfolg-
reicher als erwartet”, konstatiert Konrad Sommer von der Initi-
ative ,,Schutz vor Bahnlarm”. Die Mitglieder befassen sich nach
dem Ende der Einwendungsfrist nun mit der Vorbereitung der
zukiinftigen Auseinandersetzung mit der DB Netz AG.

ihrer Mitgliedsvereine wurde
die Bahn bisher gezwungen,
auf einer Gleisstrecke von ca.
142 Kilometern zusatzlich etwa
900 Millionen Euro in aktiven
Larmschutz zu investieren.
Der IG Bohr sind heute sieben
Einzelvereine angeschlossen,
hinter denen wiederum 22.000
Einzelpersonen als Mitglieder
stehen.

Variante 12 fiir Larm im Jahr 2025 ,,nicht zukunftstauglich”

Loésungen auseinandersetzen.
Dabei pliadieren die Reprisen-
tanten der IG Bohr haufig fir
eine Kombination aus Gleis-
tieferlegung und Larmschutz-
Galerie, die wiederum eine
Kombination aus einer vertika-
len Larmschutzwand und einer
partiellen horizontalen (d.h.
bis zur Gleismitte reichenden)
Uberbauung des Gleiskdrpers
durch ein Dach besteht. Diese
Larmschutz-Galerie fiihrt auf
Grund der speziellen Art der
Schallbrechung zu besonders
giinstigen Larm-Immissions-
werten und wiére nach derzei-
tigem Kenntnisstand auch fiir
die Hockenheimer Situation
ein dufierst wirksamer ,,Schall-
brecher”.

In Anlehnung an entsprechend
positive Erfahrungen bei der
Bekdmpfung von Fluglarm
weist die IG Bohr allerdings
auch regelmaRig darauf hin,
dass auch Nachtfahrverbote
oder massive Geschwindig-
keitsbeschrankungen bei Orts-
durchfahrten den schadlichen
Larmpegel des Giiterbahnver-
kehrs einschrianken kénnen.

Baden 21-Projektbeirats. Die-
ser lud, auf Vermittlung des
CDU-Bundestagsabgeordne-
ten Olaf Gutting, kiirzlich eine
Hockenheimer  Delegation,
bestehend aus dem Hocken-
heimer  Oberbiirgermeister
Dieter Gummer, CDU-Stadtrat
Markus Fuchs, Gerhard Weber
von der Stadtverwaltung und
Lothar Gotthardt von der Ini-
tiative , Schutz vor Bahnldrm”,
zu einem Gesprach tber die
Bahnldrmproblematik  nach
Berlin ein. (Siche dazu Bericht
auf Seite 4)

Keine effektive Lésung

Externe Kosten

Baden 21

Protestinitiativen

Kiirzlich besuchten deshalb
einige Vertreter der Initiative
,Schutz vor Bahnlarm” Herrn
Dr. Roland Diehl, Vereins-
vorsitzender der Biirgeriniti-
ative MUT e.V. und Sprecher
der IG Bohr, einem Zusam-
menschluss mehrerer Bahn-
larm-Biirgerinitiativen in Siid-
baden. Diese Protestinitiati-
ven sind seit etwa zehn Jahren
aktiv und ihre Bilanz kann sich
durchaus sehen lassen. Durch
Aktivititen der 1G Bohr und

Die einzelnen Larmschutzini-
tiativen entlang des siidbadi-
schen Teils der Rheintalbahn
wurden inzwischen in einem
Projekt mit dem bezeichnen-
den Namen , Baden 21* zusam-
mengefasst. Das gesamte Pro-
jekt wird heute von einem Pro-
jektbeirat koordiniert, in wel-
chem Vertreter der Deutschen
Bahn, des Bundesverkehrs-
ministeriums, der Landesre-
gierung Baden-Wiirttemberg,
der einzelnen Landkreise, der
Gemeinden und der IG Bohr
sitzen.

Uberfall-Kommando

Ein per , Uberfall-Kommando*
inszeniertes Planfeststellungs-
verfahren, wie es die Bahn der-
zeit in Hockenheim anstrebt,
ist in Siidbaden durch die Exis-
tenz des Baden 21-Projektbei-
rats nicht mehr anzuwen-
den. In Siidbaden muss sich
die Bahn mit hochst kreativen

Die IG Bohr vertritt jedoch eine
weitere, auch fiir Hockenheim
sehr wesentliche These: sie
spricht von der Internalisie-
rung externer Kosten. Damit
ist gemeint, dass auch lang-
fristige Folgekosten eines Inf-
rastrukturprojekts grundsétz-
lich direkt in die Projektkalku-
lation einzurechnen sind. Fiir
Hockenheim heifst das zum
Beispiel, dass mit der Reali-
sierung der aktuell beantrag-
ten Mafinahme ein Verlust an
Immobilienwerten in Hohe
von ca. 120 Mio. Euro verbun-
den ist. Dieser Verlust taucht
jedoch in der Gegenrechnung
der Deutschen Bahn gar nicht
erst auf. Ebenso wenig die zu
erwartenden  Zusatzkosten
im Gesundheitsbereich sowie
strukturelle Kosten, die als Fol-
ge der Veranderung von Sozi-
alstrukturen in der Gemeinde
in noch unbekannter Hohe ein-
treten werden.

Die bisher erlangten Erkennt-
nisse der Initiative ,,.Schutz vor
Bahnlarm” machen deutlich,
dass keine der von der Bahn
bisher vorgeschlagenen Alter-
nativen und Varianten zu einer
effektiven Problemlésung fiih-
ren wird. Dass die derzeit von
der Bahn beantragte Vari-
ante, die sog. V07, vollig am
eigentlichen Problem vorbei-
entwickelt wurde, ist bei allen
befragten Experten unstrittig.
Die von der Stadt Hockenheim
alternativ eingeforderte Vari-
ante V12 wire als mogliche
Zwischenlésung zwar wahr-
nehmbar und anndhernd in
der Lage, die aktuell auftreten-
de Larmbelastung zu eliminie-
ren, wire jedoch im Hinblick
auf die far 2025 zu erwarten-
den Belastungen bereits wie-
der vollig unzureichend und
somit nicht zukunftstauglich.

Lebensstandort sichern

Gesprach in Berlin

Neben Dr. Diehl ist auch der
Staatssekretdr im Bundes-
verkehrsministerium Micha-
el Odenwald Mitglied des

Nach den Gespriachen mit
Vertretern der IG Bohr geht
die Initiative deshalb davon
aus, dass nur eine innovati-
ve und nicht ausschlieflich
an Realisierungskosten ori-
entierte Losung sicherstellen
kann, dass Hockenheim auch
2025 noch ein attraktiver und
gesunder Lebensstandort ist.
»Die Entwicklung einer glei-
chermaBen menschenvertrig-
lichen, umweltgerechten und
zukunftstauglichen ~ Larm-
schutzlosung  konnen  wir
offensichtlich nicht der Bahn
iiberlassen. Deshalb brau-
chen wir in Hockenheim drin-
gend einen unabhangigen und
sachkundigen Projektpartner,
um unsere Anspriiche gegen-
iber der Deutschen Bahn weit
tiber das aktuelle Antrags-
verfahren hinaus deutlich zu
machen”, fasst die Initiative
thren Anspruch zusammen.

—



